Un compromiso mads grande que la carretera
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CARRETERA LISTA PARA NUEVAS
DEMANDAS DE TRAFICO

El mantenimiento periodico Urcos - Hualla Hua-
lla estda fortaleciendo la infraestructura vial y mejo-
rando la calidad de vida en las comunidades locales.
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GARANTIZANDO LA CONECTIVIDAD:
MANTENIMIENTO PERIODICO EN EL
SECTOR TAZON - SANTA ROSA

Descubre las claves del éxito en el mantenimien-
to vial que asegurara la fluidez del transito y la seguri-
dad en wuna de las rutas mas transitadas de la region.
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TERRAMESH Y MANTAS DE CONCRETO
EN EL KM 638 DE LA CARRETERA
INTEROCEANICA

En el marco de los trabajos de mantenimiento
de emergencia que realizamos regularmente en
la Carretera Interoceanica, se ha implementado
soluciones avanzadas en el kilometro 638 para
abordar desafios geotécnicos y ambientales criticos.

-

Desdfios y soluciones

En esta seccion de la carretera, la presencia de
agua y la saturacion del suelo habian provocado
un asentamiento del talud inferior, poniendo en
riesgo la estabilidad de la via. Para enfrentar estos
problemas, se optd por el uso de Terramesh verde,
un sistema flexible que refuerza el suelo y facilita
la revegetacidén, integrandose con el entorno
natural. Ademas, se instalaron mantas de concreto
para proteger el talud de la erosion causada por la
escorrentia durante la temporada de lluvias.

Seguridad y durabilidad

Las tecnologias aplicadas aseguran una
estabilizacién efectiva en areas criticas, garantizando
una transitabilidad segura y continua para diversos
tipos de vehiculos. El Terramesh verde destaca
por su capacidad de adaptarse a los movimientos
del terreno, ofreciendo una mejor solucién que la
de los tradicionales muros de concreto armado,
proporcionando mayor flexibilidad y resistencia.

Ventajas tecnolégicas

La rapidez y facilidad de instalacion del Terramesh
y las mantas de concreto minimizan el tiempo de
exposicion del talud durante la estabilizacion. Estas
soluciones no solo son seguras y sostenibles, sino
también econémicas, optimizando el rendimiento y
la durabilidad de la infraestructura vial.

Control de calidad

Durante la instalacién se aplican rigurosos controles
de calidad, incluyendo la verificacion de la fundacion
del Terramesh, la correcta unién de unidades y
conexiones, y el control de densidad del relleno.
Estas medidas aseguran la excelencia y fiabilidad de
las estructuras construidas.

El trabajo realizado en el Km 638 de la Carretera
Interocednica refleja nuestro compromiso con la
seguridady sostenibilidad, y contribuye al desarrollo
economico y social de la region.

Centro de Control de Operaciones (CCO): Fijo: 01-2212141 RPC: 989 159 513
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INNOVACION Y COMPROMISO
CON LA DURABILIDAD VIAL

Enelmarcodelamejoracontinuadelainfraestructura
vial, se esta ejecutando el mantenimiento periddico
en el tramo 2 de la carretera Interoceanica Sur,
especificamente desde el Km 000+000 al Km
101+000 (Urcos - Hualla Hualla). Esta obra busca
mantener los parametros de niveles de servicio
establecidos en el Contrato de Concesion, asi como
garantizar la seguridad y el confort de los usuarios
mediante intervenciones para reparar defectos y
dafios en lavia producto del desgaste natural debido
a la presencia de micro fisuras (fisuracion térmica,
fisuras longitudinales y transversales) asociadas con
el deterioro natural del pavimento y el uso continuo
de la carretera.

De esta manera se asegurara la estabilidad y
durabilidad de la via. Se ha realizado un refuerzo
estructural y se ha hecho una intervencién
funcional en la carretera con nuevas capas de MAC
y Micropavimentos. Asimismo, se ha renovado la
sefializacion horizontal a lo largo del tramo. Estas
mejoras permiten una conduccién mas segura y
eficiente, reduciendo los tiempos de transporte y
brindando mayor confort a los usuarios.

Tecnologia al servicio de los usuarios

Para asegurar la durabilidad de la carretera, se ha
utilizado tecnologia de avanzada y materiales de
alta calidad. Uno de los procesos clave es el sellado
de fisuras con sellante elastomérico (Sellatec), un
material que ayuda a evitar la aparicion de nuevas
fisuras. Este sellado es clave para mantener la
integridad de la carretera en el tiempo. El refuerzo
de MAC se realiza con asfalto modificado, lo que
mejora significativamente el rodamiento en la via
en los sectores en curva, especialmente dadas las
condiciones climaticas extremas. Asimismo, se ha
colocado una capa de Micropavimento con emulsion
modificada en los sectores en tangente, que actua
como una barrera protectora para la carpeta
estructural, prolongando la vida util de la carretera.

Conscientes del impacto que estas obras de
pavimentacion pueden tener en el trafico, hemos
implementado medidas especificas para minimizar
las molestias a los usuarios de la carretera. Para esto,
los vigias se comunican por radio en los sectores
intervenidos para coordinar la liberacion del transito,
y hay una comunicacion directa conlos usuarios enlas

tranqueras de los frentes de servicio, informandoles
sobre el estado de las obras y el tiempo de espera
estimado, que no supera los 20 minutos. Ademas, se
realizan campafas de difusion en las comunidades
cercanas para concientizar a la poblaciéon sobre la
importancia de estas intervenciones y la necesidad
de paciencia de su parte durante el tiempo de espera,
priorizando la seguridad y la correcta culminacién
de los trabajos.
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PRINCIPALES TRAMITES PENDIENTES

ENTI- J INICIO DE
TRAMO EXPEDIENTE UBICACION pAD* | TRAMITE
OA Km 34+450 al Km 8/3/2019
OA Km7733++101200 al Km 9/1/2019
OA Km7733++532200 al Km 25/9/2018
OA Km7776_'_+690805 al Km 8/3/2019
Region Cusco, Provincia de
Quispigcanchi, Distritos de Ccatca, OA Km112%13++090200 alkm OSTRAN 46/4/2019
Ocongate, Marcapata. KISR0
SN 15 9/4/2019
Ir?arrfqot;sa-ri 14 Obras Accesorias RN R 8/4/2019
OA Km1155'214h+2‘|5500 al Km 7/1/2019
OA Km115555++522800 al Km 8/3/2019
OA Km114487++080800 al Km 14/3/2019
Region Cusco, Provincia de
Quispicanchi, Distritos de Marcapata, | OA Km115566++325%0 allkm MTC ' 8/4/2019
Camanti - Quincemil.
OA Km115588++872900 al Km 9/4/2019
Mantenimiento periédico Regién Madre de Dios Del Km 253+866 al
lTrarEo ° del pavimento de los Prof/;incia de Tambopata, Km 255+367 y del MTC = 19/6/2020
fambarl Sectores de Tazény Distrito de Inambari R 272210l
IRapari Santa Rosa : 289+000
T 3 _Mantenimiento Region Madre de Dios,
Ingﬁqrggri : periédico de pintura del Pro\f/gincia de Tambopata, Km 432+365 MTC 6/9/2019
IRapari Puente Billinghurst Distrito de Puerto Maldonado.
Tramo 3
Inambari - ITM de 9 Km 246+445 al MTC = 15/6/2022
IRapari puentes Km 656+734
Region Madre de Dios, Provincias
i 2 de Ir?ambari, Tambopataa
. ITM de 8 y Tahuamanu, Distritos de Km 246+445 al
Inl%r:b:rril puentes Inambari, Laberinto, Tambopata, Km 656+734 MTC EEESEERE
P Las Piedras, Tahuamanu, Iberia,
IRapari.
Tramo 3 Km 246+445 al
'”%?53;‘ - Km 656+734 MTC ~ 23/8/2022
Sector Iberia - IAapari. K 569566++379374- m OSITRAN | 5/5/2022
= . Sector Planchon - Iberia. Km 456966++933977' Km OSITRAN  1/12/2023
Ingfrlrggri _ ITM de sefializacién
IRapari horizontal ) EEEa,
ector Union Progreso - Puerto 423+651 OSITRAN
Maldonado - Planchén. Km 435+600 - Km aa/elz024
466+937
Sector Inambari - Unién Progreso. Km 246+437 - Km  osiTRAN  23/2/2024

351+392
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EVALUACION Y PLANIFICACION DE
MANTENIMIENTO EN SECTORES DE LA
CARRETERA: TAZON Y SANTA ROSA

Los sectores de la carretera comprendidos entre los kilometros 253+866 al 255+367 en la zona de Tazdn, y del
kilémetro 275+910 al 289+000 en Santa Rosa, fueron disefiados con una estructura de pavimento pensada para un
periodo de vida util de 10 afos. Esta estructura, compuesta por una sub base de 22 cm de espesor, una base de 20
c¢m y una carpeta asfdltica de 5 cm de espesor, fue construida y puesta en servicio en el afio 2010, bajo un plan de
mantenimiento rutinario que ha buscado mantener los niveles de servicio establecidos en el contrato de concesion.

Sector Santa Rosa

A 14 afos de su construccion, el estado actual
de la superficie de rodadura, conformada por
un pavimento de mezcla asfdltica en caliente,
muestra signos claros de desgaste natural. Este
deterioro se evidencia a través de la pérdida de
agregados y el envejecimiento del material debido
a la aparicién de microfisuras - presumiblemente
causadas por fisuracion térmica-, y la presencia
de fisuras longitudinales y transversales, asi
como de deformaciones permanentes como
ahuellamientos, resultado del paso constante de
vehiculos pesados. Todos estos defectos indican
gue el pavimento ha cumplido con su vida util,

Sector Tazon

transformandose en una superficie irregular y
desgastada. Ademas, considerando que el periodo
de vida util del pavimento ya ha expirado, se observa
un desgaste avanzado con presencia de huecos
y parches que presentan severidades medias y
altas. El material ligante también muestra signos de
envejecimiento, provocado por el trafico constante y
por las condiciones climaticas de la zona.
Esta situacién resalta la necesidad de implementar
actividades de mantenimiento periddico para
renovar la superficiey restaurar los niveles de servicio
que puedan sostener el transito durante el proximo
periodo de operacion.

El mantenimiento periédico de este sector cuenta con
la opinidn favorable de Ositran desde el 13 de enero
de 2021, cuando autorizaron ejecutar la intervencion
periddica necesaria. Desde entonces se tramitan los
alcances de la intervencion junto al Concedente, con
el fin de definir la mejor alternativa para la renovacion
de estos sectores. Actualmente se encuentra en
proceso de revision el presupuesto con el Ministerio
de Transportes, quedando pendiente la aprobacion
del costo directo, gastos generales y la posterior
suscripcion del acta de acuerdos entre las partes
involucradas. Una vez finalizados estos tramites, se
dara inicio a las actividades de mantenimiento en los
sectores mencionados, con el objetivo de recuperar
la funcionalidad y seguridad de la via.
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CONTINUAMOS CON LA GESTION DEL
MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA
CARRETERA

2 41
Juan Carlos Rojas Bravo |

¢Cual es la situacion actual del pavimento en el
sector Tazdn - Santa Rosa?

Coneltranscurso del tiempo, y a pesar del adecuado
mantenimiento rutinario que se ha estado
brindando para mantener los parametros de nivel
de servicio establecidos en el contrato de concesion,
la superficie de rodadura presenta micro fisuras
(presumiblemente por la denominada fisuracion
térmica), fisuras longitudinales, transversales y en
bloque, ahuellamientos producto de la deformacion
permanente que produce el paso de los vehiculos
pesados. Todos los defectos identificados obedecen
a que el pavimento ya culmind el periodo de vida
util para el que fue disefiado, convirtiéndola en una
superficie desgastada e irregular.

¢Qué intervenciones especificas se llevaran a
cabo durante el mantenimiento del pavimento?

Dentro delostrabajos a ejecutar, segun la propuesta
de intervencion periédica analizada y concordada
entre las partes, tenemos las siguientes actividades:

- Fresado de la carpeta asfaltica existente.

- Bacheos con reposiciéon hasta nivel de base
granular.

- Sellado de fisuras con sellante elastomérico.

- Limpieza del area de calzada y bermas, en zonas
de fresado y en los sectores donde se colocara el
carpetin asfaltico y el micropavimento.

- Aplicacion de un riego de liga.

- Colocacién de carpetin asfaltico de 3 c¢cm de
espesor para el Sector de Tazén (Km 253+866 al Km
255+367)y en el 62 % del Sector de Santa Rosa (Km
275+910 al Km 289+000).

- Colocacién de capa de micropavimento de un
espesor aproximado de 1cm en el 38 % del Sector

de Santa Rosa (Km 275+910 al Km 289+000).
- Reposicion de la sefalizacion horizontal (marcas
en el pavimento y tachas reflectivas).

¢Se ha solicitado al Ministerio de Transportes
y Comunicaciones alguna autorizacion o apoyo
para este mantenimiento), ;cual ha sido la
respuesta hasta el momento?

Este sector cuenta con la opinion favorable de
Ositran para la intervencion periddica desde el
13 de enero de 2021. A partir de esa fecha se ha
tramitado los alcances de la intervencion junto al
Concedente, con el fin de definir la mejor alternativa
de intervencion para estos sectores. Hoy nos
encontramos en revisién del presupuesto con el
Concedente, quedando pendiente la aprobacién
del costo directo, gastos generales y posterior
suscripcion de acta de acuerdos entre las partes.
Con ello, podremos dar inicio a las actividades de
mantenimiento de los sectores antes mencionados.

¢Qué resultados esperan obtener una vez
finalizado el mantenimiento del pavimento y
cual es el cronograma previsto parasu ejecucion?

Una vez contemos con el acta de acuerdos suscrita
entre las partes, se estima un plazo de 5 meses
para realizar las actividades previstas y, con ello,
recuperar los niveles de servicio de estos sectores
hasta la siguiente intervencion periddica, que se
realizara de acuerdo con el desempefio que muestre
la intervencién mixta de carpetin y micropavimento
que vamos a realizar.

RESENA

Nombre: Juan Carlos Rojas Bravo
Edad: 40 afios

Tiempo en la empresa: 16 afios
Areas en las que ha trabajado:

Planeamiento, Mediciones y //7/

Proyectos g ‘%'

Nacié en: Arequipa @
-/

Familia: Casado, 3 hijas \\\\—//
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Exposiciones sobre Seguridad Vial ante el incremento del

comercio entre Peru y Brasil

Ante las solicitudes y requerimientos de informacién
relacionados con la accidentabilidad de la Carretera
Interoceanica Sur Tramos 2 y 3, de parte de distintas
autoridades de provincias como Quispicanchi, Tambopata
y San Lorenzo, la Concesionaria IIRSA Sur inici6 una
serie de exposiciones centradas en la importancia de la
seguridad vial en la carretera. Estas reuniones tienen como
objetivo mostrar la urgente necesidad de actualizar la
infraestructura vial de acuerdo con los estandares vigentes
y, a su vez, preparar a las comunidades ante el incremento
del comercio exterior entre PerU y Brasil, impulsado por la
préxima inauguracién del Puerto de Chancay.

La apertura del mencionado megapuerto marca un hito
significativo en el comercio exterior de la region, facilitando
una mayor circulaciéon de mercancias entre Peru y Brasil.
Este incremento en el comercio internacional implica un
mayor trafico de camiones y vehiculos pesados a través de
la carretera IIRSA Sur, lo que plantea nuevos desafios en
términos de seguridad vial y capacidad de lainfraestructura.
En las exposiciones se ha puesto énfasis en varios aspectos
clave para garantizar que la carretera esté adecuadamente
preparada:

1. Evaluacion de la infraestructura actual: Analisis
exhaustivo de la capacidad y el estado actual de la
carretera, mediante un estudio detallado de los registros
de accidentabilidad obtenidos desde el inicio de la
Operacién y Mantenimiento de la Concesion, el uso de
software especializado en base de datos y la asesoria de
especialistas reconocidos a nivel nacional e internacional
en temas de Seguridad Vial, han ayudado a identificar areas
criticas que requieren mejoras inmediatas para soportar el
aumento del trafico comercial.

2. Medidas de seguridad vial: Presentacion de estrategias
y tecnologias innovadoras para mejorar la seguridad
vial, incluyendo la instalacién de sefalizacion adecuada,
mantenimiento periddico de la via y la implementacién de
sistemas de monitoreo de transito, asi como la necesidad
de realizar Inspecciones de Seguridad Vial (ISV) de acuerdo
con la normativa vigente.

3. Capacitacion y sensibilizacion: Desarrollo de
programas de capacitacion para conductores y personal
de transporte sobre practicas seguras de conduccion y
respuesta ante emergencias. Ademas, se busca sensibilizar
a las comunidades locales sobre los cambios esperados y
cdmo adaptarse a ellos.

4. Coordinacién interinstitucional: Fomento de la
colaboracién entre autoridades locales, regionales y
nacionales para asegurar una respuesta unificada y
efectiva ante el aumento del trafico comercial.

4

El gerente de Ingenieria de la Concesionaria IIRSA Sur,
Jimmy Aizprua, destacé: “Estas exposiciones son esenciales
para asegurar que nuestra carretera esté preparada
para el futuro incremento del comercio exterior. La
colaboracién con las autoridades provinciales de
Quispicanchi, Tambopata y San Lorenzo es fundamental
para implementar soluciones efectivas que garanticen la
seguridad y la eficiencia del transito”.

Se planifican futuras reuniones y talleres practicos para
seguir profundizando en estas iniciativas, y asegurar que
todas las medidas propuestas sean implementadas de
manera efectiva.




